ПФ Континентал Аутомотив РУС


Регламент
проведения работ уполномоченной мастерской
с тахографом VDO DTCO 3283
1. Область применимости

Настоящий регламент определяет порядок выполнения и методы проведения технологических операций сервисной организацией (далее по тексту: – мастерской), уполномоченной ФБУ «Росавтотранс», на выполнение работ в соответствии с Приказом Минтранса №36 от 13.02.2013 и занесенной в Перечень сведений о мастерских, осуществляющих деятельность по установке, проверке, техническому обслуживанию и ремонту тахографов, в соответствии с приказом ФБУ «Росавтотранс» от 28.03.2013 г. № 25. 
Работы, выполняемые мастерской и регламентируемые требованиями Приказа №36, входят в следующий перечень: 
1) активизация, обслуживание, замена, ремонт, пломбирование, демонтаж и передача блока СКЗИ тахографа; 

2) активизация, установка, проверка, настройка, пломбирование, ремонт, демонтаж тахографа и загрузка данных из памяти. 
Выполнение операций, описанных в настоящем регламенте, призвано обеспечить выполнение требований законодательства РФ. Все производимые мастером с тахографом операции обязательно фиксируются в виде отчета о произведенных работах и сохраняются в бумажном и электронном виде в архиве мастерской.
2. Термины и определения

1. Регламент: - далее по тексту везде означает настоящий документ.
2. ПМ №36: - Приказ Минтранса №36 от 13.02.2013
3. Номер клейма: - номер, присвоенный мастерской и занесенный в перечень сведений о мастерских, осуществляющих деятельность по установке, проверке, техническому обслуживанию и ремонту тахографов, в соответствии с приказом ФБУ «Росавтотранс» от 28.03.2013 г. № 25.

4. Тахограф: - VDO DTCO 3283: записывающее оборудование, за исключением датчика движения и электропроводки для подсоединения датчика движения. Тахограф может представлять собой либо единое устройство, либо несколько устройств, установленных в различных местах транспортного средства, соответствующих требованиям Приказа Минтранса №36 от 13.02.2013. Далее по тексту: DTCO 3283
5. СКЗИ: - программно-аппаратное шифровальное (криптографическое) средство, реализующее алгоритмы криптографического преобразования информации.
6. Мастерская: - сервисная организация, занесенная в перечень сведений о мастерских, осуществляющих деятельность по установке, проверке, техническому обслуживанию и ремонту тахографов, в соответствии с приказом ФБУ «Росавтотранс» от 28.03.2013 г. № 25.
7.  Датчик движения: - компонент системы тахографа, подающий сигнал, который соответствует пройденному транспортным средством расстоянию.

8. Блок памяти: - электронное устройство хранения данных, встроенное в тахограф
9. Печатающее устройство: - компонент тахографа, который позволяет распечатывать записанные данные.

10. Загрузка: - копирование вместе с цифровой подписью части или всего массива данных, записанных в блоке памяти тахографа или в блоке памяти карточки цифрового тахографа. Загрузка не должна приводить к изменению или стиранию, каких бы то ни было, записанных данных.
11. Бортовое устройство: - совокупность компонентов цифрового тахографа, которая расположена в кабине автомобиля.

12. Карточка тахографа: - карточка со встроенной микросхемой, предназначенной для использования в тахографе. Карточки тахографа позволяют тахографу проверить идентификационные данные держателя карточки (или идентификационные данные соответствующей группы) и передавать и хранить данные. 

13. Карточка мастера: - персонифицированная карточка тахографа, выданная мастерской или мастеру. Карточка мастера позволяет идентифицировать держателя карточки и производить проверку, настройку и/или загрузку данных из блока памяти тахографа. 

14. Карточка водителя: - персонифицированная карточка тахографа, выданная конкретному водителю. Карточка водителя позволяет идентифицировать водителя и хранить данные о его деятельности. 
15. Карточка инспектора: - карточка тахографа, выданная контрольному органу. Карточка инспектора позволяет идентифицировать сотрудника контрольного органа и открыть доступ к данным, хранящимся в блоке памяти тахографа, или в карточках водителя, для их просмотра, распечатки и/или загрузки.
16. Карточка предприятия: - карточка тахографа, выданная владельцу транспортного средства. Карточка предприятия идентифицирует предприятие и позволяет выводить на дисплей, загружать и распечатывать данные, хранящиеся в тахографе, на котором была установлена блокировка данным предприятием.
17. ТС: транспортное средство
18. Установка: - работы, связанные с монтажом тахографа на транспортном средстве, при необходимости, эти работы включают в себя: установку датчика движения, прокладку кабеля, подготовку посадочного места под компоненты тахографа, соединение всех электрических разъемов.
19. Активизация: - режим, в котором тахограф становится полностью работоспособным и выполняет все функции. (Активизация тахографа производится с использованием карточки мастера и присвоенного ей PIN-кода). В режиме активизации параметры настройки заносятся в память тахографа.
20. Настройка: - режим, при котором происходит обновление или подтверждение параметров транспортного средства, которые должны храниться в блоке памяти тахографа. Параметры транспортного средства включают: - идентификационные данные транспортного средства (VIN и регистрационный номер ТС); - характеристики транспортного средства (w, k, l, размер шин, текущие показания счетчика пробега, параметры регулировки устройства ограничения скорости (в случае применимости); - текущее время UTC). Настройка тахографа предполагает необходимость использования карточки мастера. 
21. Ремонт: - любой ремонт датчика движения и/или тахографа, который предполагает необходимость его отсоединения от источника питания или от любого другого компонента тахографа и/или его вскрытие.
22. Проверка: - режим, при котором происходит проверка соответствия компонентов тахографа нормативным требованиям, проверка подразделяется на визуальную и функциональную. Визуальная проверка контролирует наличие и соответствие требованиям ПМ №36 пломб, маркировок, правильность заполнения настроечных табличек, нарушения целостности пломб, корпусов компонентов и соединений между ними. Функциональная проверка контролирует правильность выполнения тахографом своих функций по контролю параметров движения, защите информации, режимов работы водителей и прочих параметров, согласно требованиям ПМ №36. 

23. Пломбировка: - наложение пломб на компоненты тахографа и/или датчик движения и в местах их соединений.
24. Характеристический коэффициент транспортного средства: - w, означает: - числовая характеристика, придающая соответствующее значение выходному сигналу, подаваемому компонентом транспортного средства, связывающим его с тахографом (вторичный вал коробки передач или ось) после пробега транспортным средством расстояния в 1 км в стандартных условиях испытания. Характеристический коэффициент выражается в импульсах на километр (w = … имп./км). 

25.  Постоянная тахографа: - k, означает: - числовая характеристика, придающая соответствующее значение входному сигналу, который необходим для просмотра и регистрации расстояния пробега в 1 км; эта постоянная выражается в импульсах на километр (k = … имп./км).

26.  Эффективная окружность шин: - l, означает:- среднее значение расстояний, пройденных каждым из колес, приводящих в движение транспортное средство (ведущими колесами) за один полный оборот. Измерение этих расстояний производится в нормальных условиях испытания и выражается в виде "l = … мм".

27.  Размер шины: - обозначение размеров шин (внешних ведущих колес) в соответствии с Правилами ЕЭК ООН № 54
28. Идентификация транспортного средства: - номера, идентифицирующие транспортное средство: номер регистрации транспортного средства (VRN) с указанием страны регистрации и идентификационный номер транспортного средства (VIN).
29. Нарушение: - сбой в работе, обнаруженный тахографом, который может быть вызван попыткой фальсификации данных.

30.  Неисправность: - сбой в работе, обнаруженный тахографом, который может быть обусловлен неисправностью или выходом из строя устройства.

31.  Карточка недействительна: - карточка, которая определена в качестве неисправной, или которую не удалось идентифицировать, или срок действия которой еще не наступил, или срок действия которой уже истек.

32.  Неприменимо: - случай, когда использовать тахограф в соответствии с нормативными требованиями не требуется.
33. Превышение скорости: - превышение разрешенной скорости транспортного средства, определяемое в качестве любого периода продолжительностью более 60 сек., в течение которого измеренная скорость транспортного средства превышает предельное значение, на которое настроено устройство ограничения скорости.
34. Допущенное оборудование: - оборудование мастерской соответствующее требованиям предъявляемым к мастерской для включения ее в перечень сведений о мастерских, осуществляющих деятельность по установке, проверке, техническому обслуживанию и ремонту тахографов, в соответствии с приказом ФБУ «Росавтотранс» от 28.03.2013 г. № 25
3. Порядок выполнения работ
В этом разделе описаны операции, выполняемые мастерской в порядке исполнения требований ПМ №36 к техническому обслуживанию тахографов.
3.1 Установка тахографа на транспортное средство

Авторизованная мастерская обязана производить весь комплекс технологических операций, предусмотренный понятием установка тахографа на транспортное средство. 
Тахограф должен быть установлен в транспортном средстве таким образом, чтобы водитель имел доступ ко всем необходимым функциям со своего места.
В понятие установка входит:

- проверка соответствия тахографа требованиям ПМ №36 до установки на ТС;

- монтаж компонентов тахографа, антенны, датчика движения и необходимых кабелей;

- прокладка электрических кабелей для соединения компонентов тахографа, антенны, датчика движения, индикаторного оборудования и системы управления транспортного средства;

- электрическое соединение всех элементов оборудования;

Мастер обязан провести проверку 3283 до установки на ТС, выполнить тестирование и комплексную проверку 3283 и занести результаты в форму ФРТ5 с приложением тестового регистрационного листка. Если результаты измерений погрешностей входят в допустимые пределы, то 3283 можно устанавливать на ТС. 

Монтаж компонентов тахографа предусматривает подготовку посадочных мест для устанавливаемого оборудования. 
Варианты установки компонентов тахографа различаются в зависимости от марки и модели транспортного средства. Если ТС не оборудовано конструктивными элементами под установку тахографа, то необходимо установить каретку для его механической установки в приборной панели транспортного средства, либо использовать имеющееся посадочное место (например, место под автомагнитолу). В иных случаях необходимо воспользоваться рекомендациями производителя транспортного средства.

Варианты установки датчика движения различаются в зависимости от марки и модели транспортного средства. Если имеется посадочное место для установки датчика движения, то требуемый тип датчика движения устанавливается в это посадочное место. Если на транспортном средстве уже установлен совместимый с тахографом датчик движения, то используется сигнал с этого датчика, его необходимо передавать сначала непосредственно на тахограф, а с выхода тахографа на иное вспомогательное оборудование транспортного средства. Если штатный датчик движения транспортного средства может быть заменен тем типом датчика, который требуется тахографу, то необходимо произвести замену датчика и предусмотреть непосредственное соединение датчика и тахографа с опосредованной передачей сигнала с выхода тахографа на вспомогательное оборудование транспортного средства. 
Отдельно рассматривается вариант, когда требуется установка адаптера для получения сигнала на тахограф, в таком случае адаптер является для тахографа датчиком движения. В этом случае необходимо предусмотреть дополнительную установку пломб, препятствующих возможности подать дополнительный сигнал в каком-либо месте соединения: - непосредственно датчика движения, датчика движения и адаптера, адаптера и тахографа, таким образом, чтобы любая попытка несанкционированного доступа к линии передачи данных от механического узла, непосредственно связанного с движением транспортного средства, и вплоть, до входа тахографа, контролировалась пломбами мастерской. В иных случаях необходимо воспользоваться рекомендациями производителя транспортного средства. 
    Варианты подготовки кабеля к монтажу различаются в зависимости от марки и модели транспортного средства. Предварительно необходимо определить требуемую длину, тип и количество кабелей. Кроме этого необходимо определить, есть ли возможность, воспользоваться уже имеющимися в наличии на транспортном средстве проложенными кабелями, и их совместимость с устанавливаемым оборудованием (транспортное средство может быть подготовлено на заводе к установке тахографа, либо тахограф был установлен ранее), проверить целостность, имеющихся на транспортном средстве кабелей. Произвести монтаж требуемых кабелей в соответствии с рекомендациями производителя тахографа (при необходимости) или воспользоваться готовыми кабелями. В иных случаях необходимо воспользоваться рекомендациями производителя транспортного средства.
Варианты прокладки кабеля различаются в зависимости от марки и модели транспортного средства. Требуется проложить кабели для соединения тахографа и датчика движения, подачи сигналов на вход тахографа, соединения с антенной Глонасс и электропитания. Если тахограф не является автономным устройством, то необходимо проложить кабели, соединяющие выходные сигналы тахографа и иное оборудование транспортного средства. В иных случаях необходимо воспользоваться рекомендациями производителя транспортного средства.
После подготовки всех составляющих частей оборудования производится соединение всех электрических цепей, связанных с тахографом, и подача электропитания на тахограф.

Установка антенны тахографа требует обязательного исполнения следующих рекомендаций:

Установка антенны ГЛОНАСС (GNSS)
При установке антенн ГЛОНАСС (GNSS) и в отношении собственно антенн соблюдайте следующие указания:

• Используйте исключительно антенны ГЛОНАСС (GNSS), рекомендованные компанией Continental.

• При установке контрольных устройств, не входящих в Европейское соглашение по транспортировке опасных грузов, рекомендуется использование внешних антенн. Для устройств, входящих в Европейское соглашение по транспортировке опасных грузов, как правило следует использовать внутреннюю антенну.

• Нельзя устанавливать антенну ГЛОНАСС (GNSS) в непосредственной близости от других антенн: минимальное расстояние > 50 см.

• Кабель антенны всегда должен быть проложен без изломов: радиус изгиба > 20 мм. Согнутый кабель может значительно снизить мощность антенны.

• Не используйте телескопические провода. Такие провода испытывают большие нагрузки при растяжении, что значительно снижает мощность антенны.

• Следите за тем, чтобы штекерные соединения были защищены от влажности и воздействия атмосферных явлений. Коррозия может значительно повлиять на качество приема.

• Не прокладывайте кабель антенны рядом с подвижными частями. При прокладке кабеля через металл или пластик используйте резиновые втулки.

• Хорошо закрепляйте кабель антенны клейкой лентой или кабельными стяжками.

• Поврежденный кабель необходимо немедленно заменить.

Внешняя антенна
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Требования к месту установки

• Внешняя антенна (1) должна быть установлена горизонтально на гладкой, ровной поверхности крыши кабины.

• Она не должна быть закрыта другими предметами (2) , например, спойлером крыши.

Монтаж внешней антенны

1) В зависимости от особенностей автомобиля и пути прокладки антенного кабеля к DTCO 3283, при необходимости снимите покрытие и обшивку на месте установки антенны.

2) В соответствии с указаниями производителя антенны кузовным сверлом просверлите на крыше в месте установки отверстие, при необходимости края отверстия обработайте антикоррозийным составом.

Ни в коем случае не просверливайте отверстие больше максимального диаметра! Слишком большой диаметр отверстия не позволит достаточно герметично уплотнить шток антенны, в результате чего проникающая влага может повредить антенну и салон кабины.
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Установка на крыше из металла
1) Антенну (1) с подключениями провести в отверстие и выровнять в соответствии с направлением движения транспортного средства. Антенну закрепить гайкой (2). Осторожно затяните гайку, обращая внимание при этом на максимальный момент затяжки!

Установка на крыше из пластика
1) Антенну (1) с подключениями провести в отверстие и выровнять в соответствии с направлением движения транспортного средства. Гайку (2) надвинуть на соединения и закрепить антенну гайкой. Осторожно затяните гайку, обращая внимание при этом на максимальный момент затяжки!

Общие процедуры для обеих схем установки:

1) Кабель антенны присоедините к антенне и надвиньте поролоновую втулку на соединения.

2) Проложите кабель антенны к месту установки DTCO 3283 и закрепите его.

3) Установите на место снятые элементы покрытия и обшивки.

Внутренняя антенна
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Требования к месту установки

• Зона прямой видимости внутренней антенны для спутников должна быть постоянно открытой ("открытое небо").

• Как правило, антенну устанавливают на приборной панели.

Монтаж внутренней антенны
1) В зависимости от особенностей автомобиля и пути прокладки антенного кабеля к DTCO 3283, снимите покрытие и обшивку на месте установки антенны.

2) Тщательно очистите место приклеивания антенны.

3) Снимите защитную пленку с клеевой наклейки и приклейте наклейку на нижнюю сторону внутренней антенны.

4) Снимите вторую защитную пленку клеевой наклейки и приклейте внутреннюю антенну на приборную панель.

5) Проложите кабель антенны к месту установки DTCO 3283 и закрепите его.

Комплектующие к антенне ГЛОНАСС (GNSS)

Таб.: Коды для заказа: Антенна ГЛОНАСС (GNSS)

№ 
п/п Код для заказа 
Наименование

1 
A2C59517070 

GeoLoc GNSS Antenna 9M (magnetic, adhesive)

2 
A2C59517069 

GeoLoc GNSS Antenna 11S (screwable, roof)

3 
A2C59517075 

GeoLoc GNSS Antenna (magnetic, adhesive)

4 
A2C59517074
 
GeoLoc GNSS Antenna (screwable, roof)
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Рис.  Антенна ГЛОНАСС (GNSS)
Установка тахографа DTCO 3283
Установка DTCO 3283 в монтажную шахту
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Рис. DTCO 3283: установка в монтажную шахту
При установке DTCO 3283 в монтажную шахту следите за тем, чтобы не защемить и не повредить провода!

1 Задвиньте DTCO 3283 (1) в монтажную шахту (2) до фиксации в рамке, бленда должна быть заподлицо с консолью
Для правильной установки тахографа на ТС потребуются комплектующие, представленные ниже по тексту:
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Комплектующие DTCO 3283
Таб.  Коды для заказа: 
1 
X39-140-000-011

Монтажная консоль в комплекте

2 
1324-90010500 

Монтажная рамка

3 
1381-90050200 

Крепежный колпачок

4 
1381-90050400 

Проставка

5 
1381-90050500 

Винт для проставки (4 шт.)

Дополнительные комплектующие DTCO 3283
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Рис.: DTCO 3283: Дополнительные комплектующие

№ п/п 
Код для заказа 

Наименование

4 
A2C59511954 

Буферная батарейка для DTCO (3,6 В)

5 
1311-0111-132-010 
Пломба (бесцветная)

6 
HS07-0100-116 

Винт со сферической головкой

7 
1381-90020100 

Колпачок штекера

8 
1381-90030300 

Бумага для печати (3 рулона)

Таб.: Коды для заказа: Дополнительные комплектующие DTCO 3283 

Комплектующие для кабелей (дополнительные)
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Рис.: Кабели: Штекер и комплектующие

№ п/п 
Код для заказа 

Наименование

1 
HS53-6600-081 

Корпус 8-ми полюсный, белый (штекер A)

2 
HS53-6600-082 

Корпус 8-ми полюсный, желтый (штекер В)

3 
HS53-6600-083 

Корпус 8-ми полюсный, красный (штекер С)

4 
HS53-6600-084 

Корпус 8-ми полюсный, коричневый (штекер D)

5 
HS53-6600-702 

Контакт, Junior-Power-Timer
6 
HW32-260 

Контакт, Mini-Timer
7 
2159-8000-011-000 
Шаблон
Таб.: Коды для заказа: Комплектующие для кабелей
Кроме этого иногда используется кабель с перемычкой между 5 и 6 контактами:

Код для заказа 
Наименование
A2C59517087 
DTCO cable plug A (Bridge P5/P6)
Y-кабели (дополнительно)
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Рис.: Y-кабели: Штекеры A, B, C и D

№ п/п 
Код для заказа 

Наименование

1 
X39-140-000-012 

Y-кабель штекер A, незакрепленный штекер A, 7 Mini-Timer-контактов

2 
X39-140-000-013 

Y-кабель штекер В, незакрепленный штекер В, 7 Mini-Timer-контактов

3 
X39-140-000-014 

Y-кабель штекер С, незакрепленный штекер С, 4 Mini-Timer-контакта

4 
X39-140-000-015 

Y-кабель штекер D, незакрепленный штекер D, 3 Mini-Timer-контакта

Таб.: Коды для заказа: Y-кабель, штекеры A, B, C и D

Сечение провода составляет 0,75 мм2 (LIY 0,75 mm2), длина провода:

- сторона с закрепленным штекером: ок. 30 см

- сторона для незакрепленного штекера: ок. 250 cм.
Рекомендуемые к установке датчики движения, применяемые на европейских автомобилях 

Датчик KITAS2+ 2171 (дополнительно)
Стандартные модификации датчика KITAS2+ 2171

[image: image9.emf]
Рис.: Датчик KITAS2+ 2171 (дополнительно) Стандартные модификации

№ п/п 
Код для заказа 
Наименование

1 
2171-01000010 
Датчик KITAS2+ Внутренняя резьба M 22 x 1,5 правая

2 
2171-02000010 
Датчик KITAS2+ Наружная резьба M 22 x 1,5 левая

3 
2171-03000010 
Датчик KITAS2+ Внутренняя резьба 7/8’’

4 
2171-07010110 
Датчик KITAS2+ Внутренняя резьба M 18 x 1,5 4 имп/об, правая

5 
2171-08010110 
Датчик KITAS2+ Внутренняя резьба M 18 x 1,5 8 имп/об, правая

Таб.: Коды для заказа: Датчик KITAS2+ 2171 (дополнительно) –Стандартные модификации
Интегрированные модификации датчика KITAS2+ 2171

Интегрированные модификации вкручиваются в специальное место под установку датчика в трансмиссии. Имеются модификации различной длины. Если в таблице ниже отсутствует нужная вам монтажная длина, обратитесь в сервисную службу VDO.
Примечание

Рис.: Датчик KITAS2+ 2171 (дополнительно) Интегрированные модификации
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№ п/п 
Код для заказа 
Наименование

1 
2171-20000110 
Датчик KITAS2+ без подкладочной шайбы Д = 25,0 мм

2 
2171-20000210 
Датчик KITAS2+ без подкладочной шайбы Д = 63,2 мм

3 
2171-20000310 
Датчик KITAS2+ без подкладочной шайбы Д = 19,8 мм

4 
2171-20002110 
Датчик KITAS2+ с подкладочной шайбой 1,2 мм Д = 19,8 мм

5 
2171-20002210 
Датчик KITAS2+ с подкладочной шайбой 1,2 мм Д = 90,0 мм

6 
2171-20002310 
Датчик KITAS2+ с подкладочной шайбой 1,2 мм Д = 25,0 мм

7 
2171-20002410 
Датчик KITAS2+ с подкладочной шайбой 1,2 мм Д = 63,2 мм

8 
2171-20002510 
Датчик KITAS2+ с подкладочной шайбой 1,2 мм Д = 35,0 мм

9 
2171-20002610 
Датчик KITAS2+ с подкладочной шайбой 1,2 мм Д = 136,8 мм

10 
2171-20006110 
Датчик KITAS2+ с подкладочной шайбой 1,8 мм Д = 19,8 мм

11 
2171-20100310 
Датчик KITAS2+ без подкладочной шайбы, с прокладочным кольцом Д = 23,8 мм

12 
2171-20302410 
Датчик KITAS2+ с подкладочной шайбой 1,2 мм; делитель 4:1 Д = 63,2 мм

13 
2171-20502210 
Датчик KITAS2+ с подкладочной шайбой 1,2 мм (вихревой тормоз) Д = 90,0 мм

14 
2171-20502510 
Датчик KITAS2+ с подкладочной шайбой 1,2 мм (вихревой тормоз) Д = 35,0 мм

15 
2171-20502810 
Датчик KITAS2+ с подкладочной шайбой 1,2 мм (вихревой тормоз) Д = 115,0 мм

Таб.: Коды для заказа: Датчик KITAS2+ 2171 (дополнительно) – интегрированные модификации
Специфические модификации датчика KITAS2+ 2171 
На рисунке ниже приводится пример специфического датчика для определенных транспортных средств и производителей. VDO предлагает прочие специфические датчики для различных марок и производителей, которые могут быть не упомянуты в данном регламенте. Информацию по этому вопросу можно получить в вашей сервисной службе VDO.
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Рис.: Датчик KITAS2+ 2171 (дополнительно) Специфические модификации (пример)

Код для заказа 
Наименование

2171-32240410 
Датчик KITAS2+ Делитель 4:1 Д = 4,10 м

2171-32210440 
Датчик KITAS2+ Делитель 1:1 Д = 4,40 м

2171-32810226 
Датчик KITAS2+ Делитель 1:1 Д = 2,26 м 4-х полюсный штекер

2171-32810390 
Датчик KITAS2+ Делитель 1:1 Д = 3,90 м 4-х полюсный штекер

2171-32840226 
Датчик KITAS2+ Делитель 4:1 Д = 2,26 м 4-х полюсный штекер

2171-32840360 
Датчик KITAS2+ Делитель 4:1 Д = 3,60 м 4-х полюсный штекер

Таб.: Коды для заказа: Датчик KITAS2+ 2171 (дополнительно) – специфические модификации (пример)
Кабели датчика и комплектующие

Кабели датчика

В комплекте с Датчик KITAS2+ 2171 рекомендуется использовать только кабели, прошедшие тестирование и соответствующие требованиям к компонентам ТС. Они экранированы (EMV) и соответствуют требованиям по электромагнитной совместимости (Директиве ЕС 9554 EMV и стандарту DIN 72551 Kfz).
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Рис.: Кабели датчика

№ п/п 
Код для заказа 
Наименование

1 
2170-80010280 
Кабель KITAS стандартный Д = 2,8 м

2 
2170-80011500 
Кабель KITAS стандартный Д = 15,0 м

2 
2170-80012000 
Кабель KITAS стандартный Д = 20,0 м

3 
2170-80012200 
Кабель KITAS стандартный Д = 22,0 м

4 
2170-80220280 
Кабель KITAS стандартный, согнутый под углом 90° Д = 2,8 м

5 
2170-80010850 
Кабель KITAS стандартный Д = 2,8 м

6 
X11-140-000-153 
Кабель-вставка KITAS Д = 11,0 м

7 
X11-140-000-154 
Кабель-вставка KITAS Д = 13,0 м

8 
2170-210420 
Кабель-вставка KITAS Д = 4,2 м

9 
2170-80650400 
Кабель-вставка KITAS с наконечником 30 мм Д = 4,0 м

Таб.: Коды для заказа: Кабели датчика
Для установки спидометра совместимого с 3283 производитель рекомендует использовать протестированную модель Е-тахометра 1323-03

Комплектующие E-тахометра 1323-03 (дополнительно)

Рис.: E-тахометр 1323-03: Комплектующие
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№ п/п 
Код для заказа 

Наименование

1 
1318-0201-057-000 
Распорное кольцо 5 мм

2 
1305-90061300 

Барашковая гайка

3 
1318-90031000 

Крепежная планка, длина 80 мм

4 
1318-90031006 

Крепежная планка, длина 55 мм

5 1
318-90025200 

Колпачок штекера

Таб.: Коды для заказа: Комплектующие E-тахометра 1323-03
Дальнейшие операции входят в режим настройки.
По результатам установки тахографа на транспортном средстве заполняется форма ФРТ5. 
3.2 Проверка тахографа
Мастерская обязана производить весь комплекс технологических операций, предусмотренный понятием проверка работоспособности тахографа. В понятие проверка входит определение состава и методов выполнения операций, при которых происходит проверка на соответствие тахографа требованиям ПМ №36. Частично операции проверки входят в состав операций настройки тахографа. Проверка может производиться, как отдельная операция, либо в комплексе с другими операциями.
Операции проверки подразделяются на визуальные и функциональные.

Визуальная проверка или осмотр позволяет убедиться в легальности использования тахографа на транспортном средстве и подразделяется на следующие операции:

- проверка соответствия внешних условий для возможности дальнейшего проведения настройки тахографа (в случае совместного выполнения операций по проверке и настройке); 

- проверка наличия и целостности заводской таблички тахографа и сравнение с данными из Перечня сведений о моделях тахографов, устанавливаемых на транспортные средства, эксплуатируемые на территории Российской Федерации, который ведет ФБУ «Росавтотранс»;
- проверка наличия и целостности таблички изготовителя антенны, рекомендованной производителем для ее идентификации. Поскольку только антенны, прошедшие тестирование на соответствие требуемой точности, гарантировано будут выполнять требования ПМ №36;
- проверка наличия и целостности таблички мастерской с данными по настройке тахографа и данными о мастерской, производившей эту настройку (за исключением установки и первичной настройки тахографа);
- проверка наличия и целостности заводских пломб на тахографе, препятствующих вскрытию корпуса;

- проверка наличия и целостности пломб мастерской на всех компонентах, влияющих на правильность регистрации параметров движения тахографом (за исключением установки и первичной настройки тахографа);

- проверка целостности корпуса антенны, датчика движения (адаптера) и тахографа, соединительных кабелей и разъемов в пределах визуального доступа (за исключением установки и первичной настройки тахографа). 

Функциональная проверка позволяет убедиться в правильности функционирования тахографа и подразделяется на ряд операций:

- считывание и перенос данных из памяти тахографа в архив мастерской (в случае применимости), 

- определение погрешностей измерения скорости, времени и пройденного пути (в случае необходимости проведения данной проверки отдельно от настройки),

- определение соответствия допустимой погрешности между заявленной и измеренной эффективной длиной окружности ведущих колес транспортного средства (в случае выполнения проверки без последующей настройки),

- проверка правильности переключения режимов труда и отдыха водителей,

- проверка работоспособности устройств считывания карточек тахографа (картридеров),

- проверка работоспособности кнопок управления тахографа,

- проверка работоспособности печатающего устройства,

- проверка работоспособности экрана тахографа,
- занесение данных о результатах проведенной проверки в отчетную документацию мастерской.

Проверка может проводиться мастерской в качестве самостоятельной процедуры по требованию заказчика либо в составе процедур настройки тахографа. Результаты выполнения операций заносятся в форму: 

- ФРТ1 и ФРТ3, в случае, если последующей настройки не производится,

- ФРТ2 и ФРТ3, в случае, если операция производится совместно с проведением  настройки, 
- ФРТ3 и соответствующая форма, если проводится совместное выполнение операций.
3.3 Настройка тахографа 
Авторизованная мастерская обязана производить весь комплекс технологических операций, предусмотренный понятием настройка тахографа. В понятие настройка входит определение состава и методов выполнения операций, при которых происходит изменение значений параметров в памяти тахографа, а также процедуры измерения этих параметров оборудованием, предназначенным для настройки тахографа.
Если тахограф включается первый раз после выпуска с завода, то запускается режим инициализации, при котором мастер имеет возможность установить режим настройки параметров без вставленной карты мастера, и записать в память значения  всех известных на данный момент настроечных параметров. После этого режима тахограф начнет индикацию параметров на экране, но режима регистрации параметров в память происходить не будет, вплоть до момента активизации тахографа.
Изготовители транспортных средств или мастера должны активировать установленный тахограф до выезда транспортного средства из цеха, в котором производилась установка (процедура активизации включает в себя также отдельную процедуру активизации блока СКЗИ тахографа, которая будет описана в отдельном разделе и является неспецифичной для 3283, поскольку определяется не производителем тахографа, а производителем СКЗИ). 

Активизация тахографа должна производиться автоматически в результате первого ввода карточки мастера в любое из считывающих устройств карточки. 

После активизации тахограф должен полностью обеспечивать контроль доступа к функциям и соответствующим данным. Для этого мастер вносит в память тахографа все известные на данный момент параметры настройки.
Функции регистрации и хранения данных в памяти тахографа после его активизации должны быть полностью работоспособными.
По результатам активизации заполняются формы: ФРТ1, ФРТ2, ФРТ3.
После установки и активизации тахографа производится его настройка. После выполнения настройки заполняются формы: ФРТ1, ФРТ2, ФРТ3.
По завершении настройки тахограф считается полностью готовым к работе и полностью выполняет свои функции контроля согласно требованиям ПМ №36.

Настройка тахографа должна быть проведена при наступлении любого из ниже перечисленных событий:

- произошел ремонт тахографа (замена ленточки в печатающем устройстве не считается ремонтом),

- произошло изменение значения характеристического коэффициента транспортного средства – w,
- произошло изменение значения эффективной длины окружности ведущих колес транспортного средства – l или замена шин,
- часы, показывающие время UTC, спешат или отстают более чем на 20 минут,

- произошло изменение регистрационного номера транспортного средства (VRN),
- со времени последней настойки прошло два года (24 месяца, 104 недели).
Настройка состоит из операций, которые частично повторяют операции, указанные в разделе проверка, но они необходимы для проведения и в процессе настройки тахографа, именно поэтому эти операции выполняются в комплексе. 

Пример настройки 3283 приведен в Приложении №5 к настоящему Регламенту.

Настройка подразделяется на ряд операций:

- проверка наличия и целостности заводской таблички, которая участвует в процедуре идентификации тахографа при проверке на соответствие требованиям ПМ №36;

- проверка наличия и целостности таблички мастерской с данными по настройке тахографа и данными о мастерской, производившей эту настройку;

- проверка наличия и целостности заводских пломб на тахографе;

- проверка наличия и целостности пломб мастерской на всех компонентах, влияющих на правильность регистрации параметров движения тахографом;

- проверка целостности корпуса датчика движения и тахографа, соединительных кабелей и разъемов в пределах визуального доступа;
- считывание и перенос данных из памяти тахографа в архив мастерской (в случае необходимости);
- определение и запись в память тахографа постоянной тахографа (k), соответствующей измеренному характеристическому коэффициенту транспортного средства (w) (транспортные средства с двумя передаточными числами моста или более должны оснащаться соответствующим устройством переключения, с помощью которого эти числа будут автоматически приводиться в соответствие с передаточным числом, на которое было отрегулировано устройство, установленное на транспортном средстве),
- корректировка (без ограничения) текущего времени UTC и установка поправки на местное время (при необходимости),

- корректировка текущего показания счетчика пробега (при необходимости),
- обновление или подтверждение других параметров, заложенных в тахографе: идентификация транспортного средства, показатели w и l, размер шин и регулировка устройства ограничения скорости (в случае применимости),
- определение погрешностей измерения скорости, времени и пройденного пути,

- проверка правильности переключения режимов труда и отдыха водителей,

- проверка работоспособности устройств считывания карточек тахографа,

- проверка работоспособности кнопок управления тахографа,

- проверка работоспособности печатающего устройства,

- проверка работоспособности экрана тахографа и/или индикаторного устройства,

- установка таблички мастерской с параметрами настройки тахографа, 

- пломбировка значимых компонентов датчика движения и тахографа.  
Определение и запись в память тахографа постоянной тахографа - k производится мастером в следующем порядке:

- измерение характеристического коэффициента транспортного средства – w, одним из доступных мастеру способов;

- запись в память тахографа постоянной тахографа – k, соответствующей значению измеренного характеристического коэффициента транспортного средства – w.

Измерение характеристического коэффициента транспортного средства – w мастер может производить на роликовом стенде, либо использовать линейный участок и один из методов фиксированной дистанции, в зависимости от имеющегося в его распоряжении оборудования. В любом случае, используемое для данной операции оборудование, с помощью которого непосредственно производится измерение характеристического коэффициента транспортного средства – w, должно соответствовать требованиям предъявляемым ФБУ «Росавтотранс» к перечню оборудования необходимому мастерской для правильного выполнения работ с тахографом. Методы проведения измерений характеристического коэффициента транспортного средства – w указаны в руководстве по эксплуатации конкретной марки оборудования.
Если измерение производится с использованием линейного участка, то данный линейный участок должен удовлетворять требованиям, изложенным в Приложении 1 к настоящему документу:

Запись в память тахографа постоянной тахографа – k, также производится мастером с использованием допущенного оборудования, с выполнением операций, описанных в руководстве по эксплуатации конкретной марки оборудования. 
Для записи в память тахографа параметров настройки транспортного средства используется диагностический U-образный разъем на лицевой панели тахографа. 
Корректировка текущего времени UTC доступная водителю, позволяет ему изменять текущее время в пределах максимум 1 минуты с интервалом не менее 7 дней. 
Мастер в режиме настройки может изменять текущее время без каких-либо ограничений. Кроме этого мастер, при необходимости, устанавливает поправку на местное время, которое является вспомогательным информационным параметром удобным водителю.
Время, устанавливаемое мастером в 3283 должно соответствовать единому мировому скоординированному времени (UTC). 

Мастер устанавливает или подтверждает действительное показание счетчика пробега, которое хранится в памяти тахографа. При проведении настройки и измерении погрешности регистрации пройденного пути мастер может работать в режиме имитации движения, при котором счетчик пробега, хранящийся в блоке памяти цифрового тахографа, может быть изменен без изменения действительного пробега транспортного средства. Поэтому по окончании процесса тестирования мастер обязан вернуть действительное показание пробега транспортного средства в памяти цифрового тахографа. В любом случае мастер фиксирует на тестовом регистрационном листке показания пробега на момент поступления ТС в мастерскую, и после окончания работ.    

По результатам произведенных замеров эффективной длины окружности ведущих колес транспортного средства, с использованием допущенного оборудования, а также определении других параметров, которые требуются для правильной настройки тахографа (марка шин, ограничение скоростного режима движения, регистрационный и идентификационный номера транспортного средства и прочие параметры настройки, указанные производителем тахографа), производится запись параметров настройки в память тахографа. Для этой процедуры также используется допущенное оборудование, чтобы избежать некорректного занесения параметров в память тахографа.   

После настройки действительных параметров транспортного средства мастер обязан выполнить комплексное тестирование и определить погрешность измерения тахографом значимых параметров движения транспортного средства. 

В результате выполнения комплексного тестирования должен быть получен контрольный регистрационный листок, который прикладывается к документу о выполнении соответствующей операции и хранится в мастерской не менее 3-х лет.  
Для процедуры определения погрешностей измерения мастер может использовать только допущенное оборудование. 
Измерение погрешностей в процессе настройки и в ходе эксплуатации производится в следующих условиях, которые должны рассматриваться в качестве обычных условий испытания:

– транспортное средство в снаряженном состоянии без груза,

– давление в шинах соответствует инструкциям изготовителя,

– износ шин в пределах, допускаемых национальным законодательством,

– движение транспортного средства на собственном ходу,

– транспортное средство движется вперед на своем двигателе по прямой линии по ровной дороге на скорости 50±5 км/ч. Измеряемое расстояние должно составлять не менее 1 000 метров, для проведения этого испытания могут также использоваться и другие альтернативные методы, например: - метод фиксированной дистанции, или использование соответствующего испытательного стенда при условии обеспечения сопоставимой точности. 

Значение погрешностей должно находиться в пределах допуска определенного требованиями ПМ №36. Определяются погрешности измерения времени, скорости движения и пройденного пути транспортного средства. Допущенное оборудование в своем руководстве по эксплуатации содержит методы определения погрешности и допустимые значения.


Для проведения проверки функционирования тахографа предусмотрены специальные тестовые программы, которые заложены в память допущенного оборудования и описаны в руководстве по эксплуатации для конкретных моделей этого оборудования. Эти программы позволяют осуществить комплексную проверку функционирования всех режимов тахографа и работоспособность органов управления, печатающего устройства, экрана, слота считывателей карточек тахографа.
После завершения настройки установленного тахографа на него должна устанавливаться четко видимая табличка с параметрами настройки. После каждой настройки, проведенной мастером, вместо прежней таблички устанавливается новая. 

На табличке должны содержаться, как минимум, следующие данные:
- название, адрес или фирменный знак мастера или мастерской (который содержит название и адрес),

- характеристический коэффициент транспортного средства в форме "w = imp/km"… ("w = … имп./км"),

- постоянная тахографа в форме "k = … imp/km" ("k = имп./км")

- эффективная окружность шин ведущих колес в форме "l = … mm" ("l = мм"),

- типоразмер шин (маркировка),

- дата определения характеристического коэффициента транспортного средства и измерение эффективной окружности шин колес,

- идентификационный номер транспортного средства.
3.4 Пломбирование тахографа

Завершение настройки сопровождается обязательным наложением пломб мастера или мастерской. Пломбы накладываются на следующие детали:

- любое соединение, которое в случае его нарушения приведет к не обнаруживаемым изменениям или к не обнаруживаемой потере данных;

- табличку с параметрами настройки, если только она не прикреплена таким образом, что ее нельзя снять, не повредив нанесенную на ней маркировку. 

Указанные выше пломбы могут быть сняты:

- в случае аварийной ситуации,

- в целях установки, регулировки или ремонта устройства ограничения скорости или любого иного устройства обеспечения безопасности дорожного движения, при условии, что тахограф продолжает функционировать надежно и правильно и пломбируется авторизованным мастером или мастерской сразу же после установки устройства ограничения скорости или любого иного устройства обеспечения безопасности дорожного движения. 

Каждый случай нарушения этих пломб должен быть предметом письменного уведомления компетентного органа с указанием причин, по которым были произведены такие действия. В случае обнаружения мастером факта нарушения пломб, мастер заполняет форму ФРТ4 и передает один экземпляр владельцу ТС, один в ФБУ «Росавтотранс», один оставляет в мастерской.
Пример пломбировки тахографа 3283 приведен в Приложении 4.
После выполнения настройки и пломбирования заполняются формы: ФРТ1, ФРТ2, ФРТ3.

3.5 Ремонт и демонтаж тахографа
При осуществлении ремонта или демонтажа тахографа первой операцией выполняется проверка тахографа (заполняется форма ФРТ3), которая осуществляется с целью зафиксировать возможные нарушения системы защиты информации (при обнаружении заполняется форма ФРТ4). Необходимо также сохранить данные из памяти тахографа. Мастер должен осуществить загрузку данных из памяти тахографа для их передачи соответствующему транспортному предприятию по их официальному запросу. 

В случае невозможности считывания данных из памяти тахографа по причине выхода его из строя – мастер обязан выдавать транспортному предприятию свидетельство (в форме Акта – ФРТ7), подтверждающее невозможность загрузки данных в том случае, когда неисправность тахографа не позволяет загрузить ранее записанные данные даже после ремонта, произведенного данной мастерской. Мастерские хранят копию каждого выданного свидетельства в течение, как минимум трех лет.


После демонтажа и ремонта тахографа мастер обязан записать в память тахографа те данные, которые идентифицировали транспортное средство до выполнения операции демонтажа и позволяли ему корректно выполнять свои функции: - например пробег, ограничение по скорости, параметры взаимодействия с панелью приборов транспортного средства и внешним оборудованием. Эту процедуру мастер выполняет в процессе осуществления настройки тахографа. 
В случае выполнения мелкого ремонта или восстановления работоспособности системы контроля, мастер заполняет формы: - ФРТ1 и ФРТ8. В случае вывода из эксплуатации  или демонтажа тахографа, мастер заполняет формы: - ФРТ1 и ФРТ6. В случае загрузки данных из памяти цифрового тахографа, мастер заполняет форму: - ФРТ1, а если загрузка невозможна, то ФРТ7.
3.6 Ведение документации и сохранение данных в электронном архиве  
Основным принципом отчетности мастерской должно быть: - обязательная фиксация всех выполняемых операций во внутренней документации мастерской и в электронном архиве, для предоставления этой документации или архивных данных, инспектирующим органам РФ. На основе анализа этой документации и архивных данных сотрудники инспектирующих органов РФ могут сделать вывод о соответствии выполняемых работ требованиям ПМ №36 и качестве их выполнения.

Работы, выполняемые мастерской, должны соответствовать нормативным документам РФ.
Мастерская заполняет формы: ФРТ1, ФРТ2, ФРТ3, ФРТ4, ФРТ5, ФРТ6, ФРТ7, ФРТ8, ФРТ9, которые приведены в Приложении 2. Кроме этого мастерская хранит регистрационные листки с результатами выполнения комплексного тестирования.

Вся документация хранится в архиве мастерской в течение 3-х лет и уничтожается только с обязательным заполнением формы ФРТ9, в которой указывается ф.и.о сотрудника, за какой период и какие архивные документы были уничтожены.
Электронные данные из памяти контрольных устройств, при выводе их из эксплуатации, или в иных случаях по запросу инспектирующих органов или владельцев транспортных средств, а также карточек мастера обязаны храниться в электронном архиве мастерской, как минимум 3 года, также как и документация. И уничтожаться таким же порядком, как и документация.

Для переноса данных из памяти контрольных устройств и карточек мастера производитель рекомендует использовать специальное оборудование, предназначенное для сервисных операций мастерской: – Считывающий ключ мастерской (Workshop Key ), который полностью совместим со стандартом данных, хранимых в 3283 и на картах с СКЗИ блоком. Архивирование данных выполняется системой управления базой данных и должно обеспечивать, как минимум, дублирование архива базы данных. 
Программа обработки данных также предназначена для оформления отчетных документов мастерской, печатания наклеек и выдачи данных на экспорт по требованию владельца ТС или контролирующих органов.
3.7 Контроль качества выполнения работ

Мастерская проводит периодический контроль качества выполнения работ, руководствуясь рекомендациями ФБУ «Росавтотранса», которые доводятся до сведения мастерской, и в которых указаны методики и процедуры мероприятий по контролю качества выполнения работ мастерской.

Мастерская предоставляет свою документацию инспектирующим сотрудникам ФБУ «Росавтотранса» для проведения контроля качества.

Мастерская выполняет рекомендации ФБУ «Росавтотранса», направленные на повышение качества выполнения работ, и устраняет замечания по качеству работ, поступившие со стороны сотрудников ФБУ «Росавтотранса».

3.8 Обновление программного обеспечения тахографа 3283

В соответствии с требованиями ПМ №36, мастерская должна иметь возможность выполнять процедуру обновления программного обеспечения тахографа. Модель 3283 позволяет выполнять эту процедуру, последовательность операций которой представлена ниже по тексту регламента. 

Для обновления ПО DTCO 3283 должен соответствовать следующим требованиям:

1) DTCO 3283 должен находиться в режиме «Калибровка», т.е. в нем должна быть установлена и идентифицирована действующая карта мастерской.

2) DTCO 3283 должен быть подключен к надежному источнику питания: к бортовой сети автомобиля с включенным зажиганием или к внешнему источнику питания.

Для обновления ПО на DTCO 3283 выполните следующие действия:

(Рекомендации и указания по обновлению ПО также можно найти в инструкции к – Считывающему ключу мастерской (Workshop Key ).
Импорт данных для обновления ПО.
1) Подключите WorkshopKey к компьютеру, имеющему выход в Интернет. Данные для обновления ПО будут загружены из интрасети VDO на Считывающий ключ мастерской (WorkshopKey).
Перенос параметров DTCO
2) Считайте параметры с DTCO 3283 и сохраните их с помощью программатора CTCII (эта процедура описана в инструкции на CTCII).

Установка карты мастерской
3) Вставьте сервисную карточку в DTCO 3283 и введите ПИН-код.
4) В DTCO 3283 перейдите в меню «Сервис > Обновление ПО».
Запуск обновления
5) Вставьте Считывающий ключ мастерской (WorkshopKey) в порт загрузки DTCO 3283.
Выполнение обновления запустится автоматически. После успешного завершения обновления ПО раздастся звуковой сигнал. 
6) Запишите сохраненные ранее параметры DTCO с программатора CTCII обратно в память 3283.
Процедура обновления ПО завершена.  

Эта процедура имеет очень важное значение, поскольку нормативные требования находятся в процессе постоянных изменений и такая процедура позволяет вносить необходимые изменения в программу тахографа. Для выполнения этой процедуры мастерская должна иметь в распоряжении тест-компьютер CTC II и Считывающий ключ мастерской (WorkshopKey), которые ей также необходимы и для выполнения иных сервисных операций с тахографом 3283.  
3.9 Автоматическая настройка выходных сигналов тахографа 3283 для согласования с панелью приборов ТС.

В тахографе 3283 реализована функция перенастройки универсальной модели тахографа под конкретную модель ТС. Эта функция выполняется автоматически с помощью команд тест-компьютера CTC II. 

Мастер должен выбрать модель ТС и запустить программу перенастройки согласно меню тест-компьютера, в результате выходные сигналы 3283 будут автоматически настроены на указанное ТС.  

4. Блок СКЗИ тахографа

Все, что касается обслуживания блока СКЗИ тахографа, определяется производителем блока СКЗИ и не зависит от производителя тахографа. Поэтому все процедуры с блоком СКЗИ одинаковы для любой модели тахографа и регулируются ФБУ «Росавтотрансом» и производителем блока СКЗИ. 

Процедуры подразделяются на: активизацию блока СКЗИ, пломбирование, замену, утилизацию, хранение, передачу.

Мастерская принимает участие в активизации, пломбировании, замене, передаче, а процедуры хранения и утилизации предписаны владельцу ТС, поскольку блок СКЗИ является его собственностью и хранит принадлежащие ему данные.
Схема взаимодействия мастерской при работе с блоком СКЗИ, утвержденная ФБУ «Росавтотрансом» приведена на рисунке ниже:

4.1 Активизация блока СКЗИ тахографа
[image: image17.wmf]
Данная схема взаимодействия должна быть согласована с ФБУ «Росавтострансом».

Процедуры работы с ПАК выполняются в соответствии с инструкцией, прилагаемой производителем ПАК и Удостоверяющим Центром. Краткое описание действий приведено ниже по тексту:

Описание действий пользователя АРМ активизации блока СКЗИ (НКМ) тахографа.

Этапы активизации НКМ

Выделяют следующие этапы активизации НКМ с использованием АРМ:

1. Формирование запроса на сертификат с помощью АРМ и запись его на карту мастерской.

Результатом является записанный на карту шаблон запроса с данными организации и транспортного средства.

2. Запись на карту мастерской информации с тахографа и перевод тахографа в состояние ожидания получения сертификата от УЦ. Результатом данного этапа являются карта с данными о тахографе (полностью готовым запросом) и тахограф в состоянии ожидания получения сертификата.

3. Отправка запроса в УЦ. Результатом является отправленный в УЦ запрос на изготовление сертификата.

4. Проверка запроса в ФБУ. Результатом является разрешение (либо отказ) для УЦ на изготовление сертификата.

5. Получение сертификата из УЦ. Результатом является полученный в АРМ и записанный на карту мастерской сертификат.

6. Запись сертификата в тахограф (НКМ). Результатом является записанный в тахограф (НКМ) сертификат и состояние тахографа «Активизация тахографа произведена».

Пошаговое описание действий пользователя АРМ на этапах активации НКМ приводится ниже.

Этап 1: Формирование запроса на сертификат с помощью АРМ и запись его на карту мастерской

1. Установите СПДС (Средство построения доверенной среды) в USB-порт бездисковой рабочей станции – терминала.

2. Включите питание на рабочей станции, дождитесь загрузки операционной системы с СПДС и установления соединения с терминальным сервером.

Внимание! Учётные данные авторизации, записанные в СПДС, должны совпадать с учётными данными на терминальном сервере!

3. В случае если не настроен автоматический вход в АРМ, для входа в АРМ на рабочем столе экрана дважды щелкните указателем мыши по ярлыку программы с подписью «АРМ активации СКЗИ».

4. Установите в устройство чтения смарт-карт карту пользователя АРМ – мастера, отвечающего за активизацию тахографов.

5. В появившемся окне в соответствующее поле введите ПИН-код карты и нажмите «ОК».

6. Для формирования запроса на активацию НКМ в основном окне выберите закладку «Операции» и дважды щёлкните на кнопку «Новый запрос» на панели инструментов.

Внимание! Карта мастерской в этот момент должна находиться в картридере!

Внимание! В случае если в картридер будет вставлена карта мастерской с ранее сформированным запросом на активизацию НКМ, обработанном в тахографе, то программа предложит продолжить работу с найденным на карте мастерской запросом! При этом для редактирования будет доступна только информация о транспортном средстве.

7. В появившемся окне внимательно внесите информацию об организации и о транспортном средстве.

Внимание! Внесённые данные будут использованы для создания сертификата и активизации тахографа! Изменение данных после активизации тахографа невозможно!

Внимание! Все поля формы являются обязательными для заполнения! Формат полей строго определён!

8. Для данных ОГРН(П) необходимо ввести 13 либо 15 цифр, для ИНН – 10 либо 12 цифр.

9. В поле данных об автомобиле можно ввести номер VIN, либо, в случае его отсутствия, номер ПТС или технического паспорта. При наличии номера VIN вводить необходимо именно его! Для VIN разрешёнными являются символы A-Z, 0-9, количество символов - 17. Для номера ПТС определён следующий формат ввода: XXYYXXXXXX, где X – цифра от 0 до 9, Y – А-Я. Для номера технического паспорта определён следующий формат ввода: YYXXXXXX, где X – цифра от 0 до 9, Y – А-Я.

10. Регистрационный номер может состоять из 5-9 символов (А-Я, 0-9).

11. После заполнения всех данных нажмите кнопку «Вперёд».

12. В появившемся окне ещё раз внимательно проверьте правильность внесённых данных!

Внимание! Нажимая кнопку «Продолжить», вы берёте на себя ответственность за корректность и достоверность внесённых данных! Помните, что изменение этих данных после записи их на тахограф в шаге 23, будет невозможно!

13. В появившемся окне аутентификации карты мастерской и формирования запроса выберите соответствующее устройство чтения смарт-карт из выпадающего списка, введите ПИН-код вставленной карты мастерской и нажмите кнопку «Вперёд».

14. После завершения формирования запроса и его записи на карту мастерской появится информационное окно с описанием процедуры активации НКМ в тахографе. Перейдите на этап 2.

Внимание! Рекомендуется не прерывать обработку данного запроса на АРМ до возвращения карты с тахографа. Если вы прервали обработку данного запроса на АРМ, то вам будет необходимо повторно выполнить пункты 9-10.

Этап 2: Запись на карту мастерской информации с тахографа и перевод тахографа в состояние ожидания получения сертификата от УЦ

15. Извлеките карту мастерской из картридера, отнесите ее на место нахождения транспортного средства с тахографом, установите карту мастерской в тахограф и выполните процедуру активации тахографа согласно инструкции к тахографу.

16. Вернитесь на АРМ, установите карту мастерской обратно в картридер и нажмите кнопку «Вперед».

Этап 3: Отправка запроса в УЦ

17. В появившемся окне «Контроль введенных данных / отправка запроса в центр обработки данных» ещё раз проверьте правильность введённых данных. При необходимости есть возможность внести изменения в данные о транспортном средстве. Остальная информация не доступна для изменения!

18. Нажмите кнопку «Завершить» для отправки запроса.
Этап 4: Проверка запроса в ФБУ

19. Проверка запроса в ФБУ. Данные, введённые в процессе подготовки запроса, а также полученные в автоматическом режиме с тахографа и НКМ, проходят проверку в ФБУ. ФБУ проверяет корректность введённых данных, первичность активации для указанных устройств, присутствие серийных номеров тахографа и НКМ в реестре разрешенных для активизации устройств. Результатом является разрешение (либо отказ) для УЦ на изготовление сертификата.

Этап 5: Получение сертификата из УЦ

20. После получения ответа от центра обработки данных на запрос активации НКМ (сообщения со статусом «Не обработано»), этот ответ необходимо обработать.

21. Выберите сообщение со статусом «Не обработано» в главном окне. Номер НКМ, указанный в сообщении, должен совпадать с номером, указанным на дисплее (либо в чеке) тахографа. Нажмите кнопку «Обработать ответ» на панели инструментов.

22. На экране появится информационное окно «Мастер обработки ответа на запрос».

23. Установите карту мастерской в картридер и нажмите кнопку «Вперёд».

24. В появившемся окне обработки ответа на запрос активизации НКМ выберите картридер, введите ПИН-код карты мастерской и нажмите «Вперёд».

25. На экране появится окно, информирующее об окончании обработки запроса и необходимости продолжения процедуры активизации НКМ в тахографе.

26. Нажмите кнопку «Завершить».

Одновременно на карту мастерской можно записывать лишь один сертификат. Обработать следующий сертификат будет можно только после завершения процедуры на тахографе.

27. При необходимости обработанные сообщения в папке «Входящие» можно удалить.

28. Для удаления сообщения в папке «Входящие» выделите его курсором и нажмите кнопку . В результате сообщение переместится в папку «Удаленные».

29. Если при нажатии кнопки удаления удерживать клавишу [Shift], запись будет удалена из всех папок безвозвратно с предварительным предупреждением о невозможности восстановления в дальнейшем.

Этап 6: Запись сертификата в тахограф

30. Мастер должен извлечь карту мастерской из картридера, отнести ее на место нахождения транспортного средства с тахографом, вставить карту мастерской в тахограф и продолжить процедуру активизации тахографа в соответствии с прилагаемой к нему инструкцией.

4.2 Замена блока СКЗИ в тахографе 3283.

По истечении срока эксплуатации блока СКЗИ (через 3 года с момента активизации) требуется замена блока на новый. 

Внимание! Особенностью блока СКЗИ является то, что он чувствителен к  электростатическим разрядам. Поэтому все работы с блоком мастер должен проводить с предварительно присоединенным заземлением.

Для выполнения процедуры замены блока СКЗИ – удалите пломбу с крышки блока СКЗИ, откройте отсек блока СКЗИ и извлеките блок из отсека. Подсоедините новый блок и выполните процедуру активизации, описанную в пункте 4.1. 
4.3 Передача блока СКЗИ владельцу ТС

Процедура пердачи блока СКЗИ владельцу ТС происходит в двух случаях – в составе тахографа (при выполнении процедуры установки тахографа на ТС) и после замены по истечении срока эксплуатации (блок передается владельцу на хранение).

При выполнении этих процедур необходимо помнить о воздействии электростатического разряда на блок и предусмотреть меры по защите блока от такого воздействия, например – использовать антистатический пакет для упаковки блока при передаче его владельцу.     
4.4 Пломбирование блока СКЗИ

После установки в отсек блок СКЗИ должен быть закрыт крышкой и опломбирован пломбой с клеймом мастерской, выполнявшей обслуживание блока. 

4.5 Диагностика неисправностей блока СКЗИ

Тахограф 3283 выполняет процедуру самотестирования, в результате которой производится диагностика, как собственно тахографа, так и блока СКЗИ тахографа. Поэтому мастер получает исчерпывающую информацию о неисправном компоненте – тахографе или блоке СКЗИ. Это очень удобно, так как производители этих устройств различные организации, и по результатам диагностики, можно сделать вывод, какой из компонентов подлежит замене.  

Если неисправность связана с блоком СКЗИ – то блок СКЗИ должен быть заменен на новый. 

Приложение 1
Требования к линейному участку авторизованной мастерской

Линейный участок авторизованной мастерской должен иметь 20 метровый размеченный участок, как показано на рис. 1. и участок, для выезда транспортного средства на позицию – 15 метров со стороны метки «А» (начала линейного участка) и по 3 метра с каждой стороны участка, для выбора люфта трансмиссии. Таким образом, общая длина линейного участка составляет 41 м и дополнительное место для маневра транспортного средства, который не должен создавать помех основному движению транспорта и обеспечивать безопасное перемещение транспортного средства длиной до 15 м, шириной до 2,6 м и высотой до 4,57 м при движении по территории авторизованной мастерской.
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Линейный участок должен быть выполнен из прочного материала (аналогичного такому как - бетон, асфальт), поверхность должна быть достаточно плоской и не иметь наклонов. Разрешенный допуск на плоскостность участка: не более ±10 см,  разрешенный допуск на угол наклона участка: не более ± 3°.

Линейный участок должен иметь ширину не менее 3 м, серая область на рис. 1., и нанесенную разметку длиной 20 м и шириной 50 мм с поперечными металлическими балками либо отметками в маркерах «А» и «В» шириной 10 мм, выполненную из нестираемого материала с допустимой погрешностью нанесения 10 мм. Разрешенный допуск на точность установки маркеров «А» и «В» равен 20 м  ± 10 мм между центрами маркеров. 

Линейный участок должен быть доступен, свободен от препятствий, поверхность и маркировка должны поддерживаться в хорошем состоянии, очищен ото льда и снега, достаточно освещен для выполнения работ по настройке тахографа в любое время года.

Приложение 2 
Формы отчетности

Форма ФРТ1
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Форма ФРТ2
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Форма ФРТ3






 Форма ФРТ4
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Форма ФРТ5




        
 Форма ФРТ6
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Форма ФРТ7





Форма ФРТ8
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Форма ФРТ9
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Форма ФРТ15 
Это настоящий документ, который называется: - «Регламент проведения работ уполномоченной мастерской с тахографом VDO DTCO 3283».
Приложение 3
Методы настройки тахографа

Настройка тахографа – это процедура, которая призвана определить и занести в блок памяти тахографа либо зафиксировать иным способом параметры, идентифицирующие транспортное средство и установленный на нем тахограф и обеспечивающие его правильное функционирование.


Указанные параметры подразделяются на измеряемые, идентификационные, установочные, ограничительные и предупредительные.


К измеряемым параметрам относятся: характеристический коэффициент транспортного средства: - w, эффективная длина окружности ведущих колес: - l, погрешность внутренних часов тахографа, погрешность вычисления скорости движения транспортного средства, погрешность вычисления пройденного пути, давление в шинах транспортного средства.


К идентификационным параметрам относятся: регистрационный номер транспортного средства, идентификационный номер транспортного средства, серийные номера тахографа и датчика движения, маркировка шин, номер карточки мастера и идентификационный номер мастерской.


К установочным параметрам относятся:  постоянная тахографа: - k, текущее время UTC (единое универсальное время), поправка на местное время, текущая дата UTC, текущее показание одометра, дата настройки тахографа, настройка типов и значений выходных сигналов тахографа, настройка режимов включаемых по умолчанию. 


К ограничительным параметрам относятся: значение ограничения по скорости движения, интервал времени до следующей периодической настройки, минимальная скорость движения транспортного средства, интервалы оборотов выходного вала транспортного средства. 


К предупредительным параметрам относятся: дата следующей периодической настройки, настройка звуковой сигнализации, настройка световой сигнализации, настройка предупредительной сигнализации, настройка отображения кодов нарушений и неисправностей. 


Значение параметров, относящихся к группе измеряемых, мастер имеет право определять, используя оборудование только из списка допущенного оборудования. Выполнение конкретных процедур измерения вышеуказанных параметров должно производиться только в полном соответствии с руководством по эксплуатации конкретной модели допущенного оборудования. 

Поскольку самым точным методом является метод фиксированной дистанции № 2, то ниже по тексту приводится описание этого метода измерения характеристического коэффициента транспортного средства с использованием тест компьютера CTC II версии специально подготовленной для работы с тахографами с СКЗИ блоком. Это пример выполнения мастером операции для измерения характеристического коэффициента транспортного средства на линейном участке мастерской с использованием допущенного оборудования.

Метод фиксированной дистанции  №2
Обычно данный метод предусматривает использование предварительно отмеренного расстояния в 20м, используемого на станциях монтажа тахографов. Можно также установить и любое другое расстояние в диапазоне от 20 до 1000м.  Фиксированное расстояние можно задать в меню диагностики.
Необходимо обеспечить, чтобы расстояние, установленное в программаторе, и длина реального пути были одинаковы. Иначе коэффициент-W будет определён неверно.

Транспортное средство перемещается по отмеренной дистанции, а все измерения программатор выполняет автоматически. На основании этих измерений определяется коэффициент-W.

Чтобы упростить измерения используется светоотражающий переключатель, который срабатывает по световому сигналу от отметки  на концах дистанции.  При этом тест выполняется автоматически без участия оператора. Единственное требование – вести транспортное средство с умеренной постоянной скоростью (скоростью ходьбы) так, чтобы светоотражающий переключатель сработал при прохождении отметки в каждом конце дистанции.
Преимущества метода фиксированной дистанции №2
· Простота использования.  
· Работает со всеми типами импульсных  датчиков, включая те, которые перестают вырабатывать импульсы на низких скоростях.

· Относительная дешевизна метода  – не требуется приобретать роликовый стенд.

· Очень точный.  Точность измерения существенно выше, чем на роликовом стенде.  Таким образом, данный метод можно использовать для проверки точности роликового стенда.
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Процедура

Метод фиксированной дистанции  №2 требует, чтобы транспортное средство перемещалось так, чтобы прикреплённый к нему переключатель  срабатывал от светоотражающей ленты, закрепленной на отметке в каждой конечной точке дистанции.  Чтобы обеспечить точность измерений переключатель нужно прикрепить к точке, которая неподвижно крепится к корпусу, например, к переднему бамперу.
Отметки конечных точек дистанции лучше всего сделать из деревянных или бетонных блоков высотой около 1м и толщиной 100 – 150мм.  Стальные балки также подходят.  Требуется наличие отметки, обеспечивающей отражение светового луча и не допускающей случайного смещения  в процессе тестирования.

После подготовки ТС и дистанции к измерению выполняется процедура в соответствии с меню тест-компьютера СТС II, в результате которой CTC II автоматически определяет среднюю величину показаний W и заносит в память тахографа значение коэффициента К, соответствующего измеренному коэффициенту W.
Примечание:  Для более высокой точности нужно совершить по два пробега в каждом направлении, а не четыре пробега в одном направлении, так как это позволит учесть любое отклонение от дистанции.  Повторное выполнение калибровки методом фиксированной дистанции  №2 позволяет легко измерить любые отклонения от заданной дистанции.  Вычисляя среднее значение для всех пробегов, можно уменьшить влияние эффекта отклонения.

Далее приводится процедура измерения коэффициента L.
Для измерения эффективной длины окружности ведущих колес: - l, необходимо убедиться, что давление в шинах соответствует рекомендациям производителя транспортного средства. Для этого используется манометр из списка допущенных средств измерений. После измерения давления производится измерение длины окружности ведущих колес одним из доступных мастерской методов, например: с помощью рулетки и маркера.
[image: image30.emf]
Если используется рулетка и маркер, то удобно использовать линейный участок, на котором проводилось измерение коэффициента: - w. В этом случае, транспортное средство устанавливается в начале участка, маркером на шине ведущего колеса отмечается вертикальная полоса сверху вниз, которая заканчивается в середине нижней части шины в месте касания с землей, и эта линия маркером продолжается перпендикулярно колесу на поверхности земли, отмечая начало измерений. Транспортное средство медленно продвигается вперед, таким образом, чтобы колесо сделало 10 оборотов и остановилось в том же положении маркера, с которого началось движение, в этом месте делается вторая отметка на земле, отмечающая завершение измерений. Рулеткой измеряется расстояние между двумя отметками на земле, которое равно10-ти кратной длине окружности ведущего колеса. Это расстояние делится на 10, и таким образом получается усредненная величина из 10 измерений. Это и есть значение параметра - l. 
Параметры настройки КУ
Погрешности измерений хода внутренних часов, скорости и пройденного пути получаются в результате выполнения тестовых режимов с использованием специального допущенного оборудования. Для этого может использоваться единый прибор, выполняющий весь набор необходимых мастеру операций, например рекомендованный производителем тест-компьютер CTC II, либо комплект отдельных приборов по каждой из операций, в любом случае все эти приборы должны находиться в списке допущенного оборудования.
 Значения параметров, относящихся к группе идентификационных, заносятся в память тахографа и служат для идентификации тахографа и датчика движения  в составе конкретного транспортного средства. Занесение этих параметров в память производится при помощи допущенного прибора и карточки мастера. Параметры данной группы являются обязательными, и при отсутствии какого-либо из указанных параметров тахограф считается неработоспособным. 

Установочные параметры предназначены для осуществления правильного выполнения тахографом своих функций в составе транспортного средства и обеспечения взаимодействия с другими системами автомобиля. Занесение этих параметров в память производится при помощи допущенного прибора и карточки мастера. Если используется CTC II, то данная группа параметров для конкретного автомобиля заносится в память автоматически из базы самого тест-компьютера, тем самым происходит перенастройка тахографа под конкретную модель автомобиля, что очень удобно для мастера и предохраняет его от ошибок настройки, поэтому производитель настоятельно рекомендует использовать CTC II.   
Набор установочных параметров может меняться в зависимости от модели тахографа. При этом есть часть общих для всех моделей параметров, и есть специфические параметры, предназначение которых связано с функционированием  других систем автомобиля. Правила настройки и допустимые значения параметров мастера получают у производителей автомобилей.

Ограничительные параметры предназначены для настройки ограничений наложенных на режимы эксплуатации транспортного средства.  Занесение этих параметров в память производится при помощи допущенного прибора и карточки мастера. Основным ограничительным параметром является ограничение скоростного режима. Правила настройки и допустимые значения параметров мастера получают у производителей ТС.

Предупредительные параметры предназначены для настройки режимов предупреждений о нарушениях или неисправностях. Это различные виды сигнализаций, например: - о превышении ограничений по скорости движения; или напоминаний, например: - о сроке прохождения очередной настройки тахографа. Занесение этих параметров в память производится при помощи допущенного прибора и карточки мастера.

Приложение 4

Пример пломбировки тахографа VDO DTCO 3283.

Пломбировка тахографа:

[image: image31.emf]Для проверки пломбировки тахографа мастеру понадобятся съемники:
[image: image32.emf]С их помощью тахограф можно извлечь из каретки:
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Заводская пломба на лицевой стороне корпуса тахографа предохраняет его от вскрытия, на этой пломбе должно быть установлено заводское клеймо (на рис. пломба 1): 
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На тыльной стороне корпуса должен быть опломбирован отсек батареи: – на пломбе должно быть клеймо мастерской, выполнявшей замену батареи или заводское клеймо (на рис. пломба 2).

[image: image35.emf]На датчике также должна быть установлена пломба, предохраняющая отсоединение, как самого датчика от коробки передач, так и кабеля, подающего сигнал на тахограф (на рис. пломбы 3 или 4).

[image: image36.emf]Кроме этого на разъемы с тыльной стороны тахографа должна быть одета крышка-пломба, предохраняющая отсоединение кабеля от тахографа.
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[image: image38.emf]Для пломбировки мастер должен использовать пломбировочный инструмент, чтобы наносить свое клеймо на пломбы. 
Применяются пломбы пластиковые и свинцовые для различных мест пломбировки.






А также пломбы крышки для пломбировки датчика, в том случае, если невозможно установить пломбировочный трос со свинцовой пломбой. 
Кроме этого с помощью гибкой пломбы с данными по мастерской пломбируется разъем антенны с тыльной стороны корпуса тахографа для предохранения отсоединения антенны от тахографа. 
Блок СКЗИ должен быть опломбирован либо заводской пломбой, либо пломбой той мастерской, которая производила его замену.  

Приложение № 5
Процедура настройки тахографа DTCO 3283
Далее по тексту приведена пошаговая процедура выполнения операции настройки 3283, рекомендованная производителем - фирмой CONTINENTAL VDO.
1. Проверка ТС на соответствие:

- Проверить регистрационные документы на ТС и зафиксировать данные документально.
- Убедиться, что ТС работоспособно, находится в снаряженном состоянии и без груза.

- Сравнить типоразмер шин ведущих колес с маркировкой на калибровочной табличке и зафиксировать данные документально.

-  Проверить давление в шинах на соответствие рекомендациям производителя ТС и зафиксировать его документально.
- Проверить глубину протектора шин на соответствие требованиям.

- Проверить соответствие температуры в салоне водителя допустимому диапазону согласно требованиям.

- Узнать у водителя и зафиксировать документально (в случае наличия) дефекты функционирования.

2. Визуальный осмотр:


- Выполнить внешний осмотр 3283 на наличие нарушений требований ПМ №36.


- Проверить наличие и целостность заводской наклейки (метки) с нанесенными на нее данными: наименованием производителя и модели, серийным номером устройства, датой производства.


- Проверить наличие и целостность настроечной наклейки мастерской, выполнявшей предыдущую калибровку, и правильность занесенной на нее информации: - о наименовании и адресе мастерской и номере ее клейма, показаний коэффициентов W, K, L,  типоразмере шин, значении VIN, серийном номере тахографа, дате выполнения настройки и идентификационных данных мастера.


- Проверить наличие и целостность заводской пломбы на передней панели тахографа, на блоке СКЗИ тахографа, на разъеме антенны, на пломбировочной крышке на  входных сигнальных разъемах тахографа, на отсеке батареи. 
3. Проверка функционирования:

   
- Проверить правильность отображения информации на экране 3283 и наличие переключения между всеми пунктами меню.


- Проверить наличие карточки водителя и выполнение текущего режима регистрации данных на карточке водителя.


- Проверить функционирование кнопок управления режимами занятости водителя и режимами работы.


- Проверить кнопку открывания кассеты принтера и наличие бумаги.

- Проверить наличие карты во втором слоте.

4. Выполнение печати отчетов и проверка функционирования:



- Распечатать отчет с техническими данными.

- Посмотреть на распечатке дату последней калибровки и зафиксировать эту дату документально.

- Сравнить данные на настроечной наклейке и на распечатке. В случае, если они различаются зафиксировать данный факт документально.


-  Распечатать отчет с событиями и нарушениями из памяти 3283 и карточки водителя.

- Прочитать коды неисправностей из памяти тахографа в память программатора, просмотреть их и зафиксировать документально.


- Просмотреть и проанализировать все события и нарушения, которые произошли после последней калибровки. Проверить соответствие событий и нарушений, зафиксированных на распечатке и в памяти программатора. 

При наличии неисправностей или событий необходимо зафиксировать их документально, зафиксировав номера кодов. В процессе выполнения настройки и проверки тахографа необходимо выяснить причину возникновения событий или нарушений и устранить ее.

-  Выполнить извлечение карточки водителя из слота 1 (и 2 в случае наличия карточки второго водителя).


- Попросите водителя предоставить вам его рабочее место, и после освобождения места водителя займите его. 

- Выполните чистку считывателей карточек в слотах 1 и 2.


- Загрузите карточку мастера в слот 2, введите ПИН-код и проверьте правильность выполнения загрузки карточки и переключения 3283 в режим калибровки, проверьте переключение режимов занятости водителя.


- Извлеките карточку мастера из слота 2 и поместите ее в слот 1, введите ПИН-код и проверьте правильность выполнения загрузки карточки и переключения 3283 в режим калибровки, проверьте переключение режимов занятости водителя.

- Извлеките 3283 из каретки, используя приспособление для извлечения.


- Проверьте целостность корпуса.


- Проверьте срок замены аккумуляторной батареи на отсеке батареи, определите необходимость замены батареи.


- Если необходимость замены батареи (не реже 1 раза за 2 года) существует, то убедитесь, что электропитание 3283 будет надежным на протяжении всей этой процедуры, если питание ненадежное, то обеспечьте надежное питание 3283 на время излечения и замены батареи. В случае неожиданного пропадания питания в момент отсутствия батареи в отсеке, произойдет безвозвратная потеря всех данных, а 3283 станет неработоспособным и неремонтопригодным.


- Не отключая электропитания от 3283, поменяйте батарею на новую и опломбируйте отсек батареи, наклейте наклейку с указанием срока очередной замены батареи. 


- Удалите коды ошибок из памяти 3283 и проверьте их отсутствие в памяти после этой процедуры.

- Установите 3283 обратно в каретку.


5. Настройка 3283:

- Попросите водителя занять свое рабочее место и приступайте к измерениям коэффициентов.  


- Определите усредненную величину эффективной дины окружности шин ведущих колес по результатам 10 измерений, зафиксируйте показание документально.


- Определите усредненное значение измеренного коэффициента W (не менее 3-х измерений при движении ТС вперед и назад) по программе тест компьютера или иного программатора тахографов, зафиксируйте показание документально.


- Определите и зафиксируйте документально значение коэффициента К.


- Сравните показания по результатам текущих измерений и данным настроечной наклейки по результатам предыдущей настройки, зафиксируйте разницу документально.

- Проверьте установленные в 3283 дату и время UTC, в случае необходимости установите правильные значения даты и времени UTC, зафиксируйте данные документально.


- Выполните настройку, полученных в результате измерений, параметров в памяти, подтвердите или измените их.

- Измерьте погрешности величин измерения скорости, пробега и времени и зафиксируйте их документально, проверьте соответствие погрешностей максимальным допускам.

- Извлеките карточку мастера из 3283 и установите карточку водителя.

- Выполните тестовый прогон ТС не менее 1км. Проверьте визуально работоспособность  приборов панели управления. 


- Распечатайте отчет с техническими данными КУ.


- Распечатайте ежедневный отчет о деятельности водителя. 

- Подготовьте и распечатайте заключение о настройке 3283 и настроечную наклейку, удалите предыдущую настроечную наклейку и установите на ее место наклейку, подготовленную вами.

6. Документирование процедуры настройки.  


- Заполните журнал выполнения работ с данными по выполненной настройке.


- Занесите в архив электронные данные из памяти карточки мастера о произведенных операциях (такой файл вам позволяет загрузить  Считывающий ключ мастерской (WorkshopKey)


- Поместите в архив копию заключения о настройке 3283 и распечатанные отчеты – 2 с техническими данными, 2 с нарушениями и сбоями и 1 суточный отчет. 
20-метровый путь





Отметки конечных точек дистанции.
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